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・大型車交通の隘路区間が解消され、交
通ネットワークが形成されることにより、
物流効化・生産性・収益力等の 向上

に繋がることが期待される。
早期完成を期待する。

幹線道路を繋ぐ肋骨道路の整備による交通ネットワークの強化

①産業の活性化
幹線道路から工業団地へのアクセス向上による物流効率化、企業進出の促進！
②観光の活性化
観光地と観光地を結ぶアクセス向上による観光周遊ルートの形成！
③交通等防災安全対策
ＪＲ部分の立体交差化と歩道整備によりＡ（安全・安心）・Ｋ（快適）・Ｂ（便利）な
道路環境を創造！

《現在の状況》
・踏切の渋滞発生
・狭い道路のため、大型車交通に支障
・歩行者、通学児童も冷や汗！

現在の路線状況

事 業 の 目 的

《整備後》
・踏切部の高架化により渋滞解消
・道路拡幅、歩道整備により安全・安心・快適！
・いざという時（津波等）は避難場所にも！

整備後イメージ

水木しげるロード
入込客数の推移
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肋骨道路

地元企業の声

米子崎津地区中核

都市計画道路 葭津和田町線

（米子市和田町）

事 業 概 要
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橋 梁 区 間 計 画 概 要

区間延長 ９８０ｍ

← 至中海

道路規格等

幅 員
車道幅員６．５ｍ 歩道部３．５ｍ×２ｍ

路肩０．７５ｍ×２（全幅１５．０ｍ※標準部）

車 線
２車線（片側１車線）
※標準部は両側歩道
※立体交差部は片側歩道（境港側）

道 路 規 格 第３種２級 設計速度 ５０ｋｍ／ｈ

事 業 費 約４７億円 事業期間 平成２４年度
～令和２年度

橋梁一般図

至日本海→

計画平面図

標準横断面図
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Ｂ付近
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ＰＣポストテンション方式３径間連結Ｔ桁橋 ９３ｍ ＰＣプレテンション方式３径間連結Ｔ桁橋 ７２．４ｍ

橋長 １６５．４ｍ

路
肩

歩道 車道
６．５ｍ

歩道路
肩

側道
路
肩

路
肩

側道
路
肩

路
肩

歩道 路
肩

車道 路
肩

Ｂ付近（立体交差部）
（Ｎｏ．５３付近）

和田公民館

ＪＲ
境線

至
米
子→

←

至
境
港



 

都市計画道路葭津和田町線（踏切渋滞解消と安全な通学路の確保） 
 

～ 令和 3 年 2 月 16 日供用開始 ～ 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
   
 

バイパス整備 

歩道設置 

・道路が狭く大型車交通に支障 

・踏切で渋滞が発生し、車両と自転車等が 

錯綜し危険な状態 

整備前 整備後 

・踏切部の渋滞が高架化により解消し、道路拡幅・ 

歩道整備により通学路等の安全性が向上！ 

・隘路踏切の解消により、大型車物流の効率化が図ら 

れるとともに、周辺観光地間のアクセスが円滑化！ 


