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議案 ⿃取都市計画道路の変更
予備審議

１・４・２号 南北線

資料１

（ 新 規 ）

（ 変 更 ）
1・4・2号 南北線の新規決定に伴う接続路線等の変更

３・２・２号 福部伏野線

３・３・４号 停⾞場布勢線

３・４・５号 丸山浜坂線
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今回の審議概要 3

（重要案件の予備審議の実施） 
都市構造や住⺠の権利制限等に重⼤な影響を与える案件については、関係機関との調整 

を終えていない段階で審議会に基本⽅針、概要を説明し、意⾒を伺う。 
●重要案件の要件 

・都市計画区域及び準都市計画区域の決定及び変更 
・都市計画区域マスタープランの決定及び変更 
・区域区分（いわゆる線引き）の決定及び変更 
・都市構造に大きな影響を及ぼす都市計画の新規決定 （原則、県決定は全て） 

・地域地区（臨港地区、風致地区 等） 
・都市施設（道路、公園、産業廃棄物処理施設 等） 
・市街地開発事業（⼟地区画整理事業、市街地再開発事業 等） 等 

・その他審議会が必要と認める案件 
●予備審議の時期 

・素案作成後、関係機関事前協議、住⺠説明会と同時期 

• 『 都市計画道路の新規決定 』 にあたっての予備審議
• 道路に係る新規の都市計画決定となるため、予備審議をお願いするもの。

⿃取県都市計画審議会ルール

議案概要 4

※番号【 1(区分)・4(規模)・1(一連番号) 】 の付し⽅
区分 … 1︓⾃動⾞専⽤道路、3︓幹線街路、7︓区画街路 等
規模 … 1︓幅員40m以上、4︓幅員16m以上22m未満のもの 等
一連番号… 都市計画区域毎の一連番号を付する。

１・４・２号 南北線路 線 名

⿃取市嶋 〜 ⿃取市浜坂位 置

約７，０００ｍ延 ⻑

第１種第３級道路規格

１８．０ｍ代表幅員

４⾞線⾞線数

しま はまさか



南北線の概要・目的 5

⿃取〜覚寺⿃取〜覚寺拡大図

高速道路
一般国道
主要地方道
一般県道
その他道路
4車線以上
4車線未満

覚寺交差点

◎山陰近畿⾃動⾞道 ⿃取〜覚寺間は、⿃取市街地に位置し、⿃取⾃動⾞道・
山陰道・山陰近畿⾃動⾞道の３つの⾼速道路ネットワークを結ぶ道路です。

要修正

【目的】

【概要】

この区間です

◎⿃取市街地における交通混雑の緩和や道路の安全性の向上、災害時の交通路
確保、速達性の向上、産業活動や観光におけるアクセス向上を事業の目的と
しています。

山陰道

鳥
取
自
動
車
道

6意⾒聴取の取り組み
事業者となる国⼟交通省が、地域住⺠など意⾒を広く得るため、アンケート調査を実施している。



7意⾒聴取の取り組み（アンケート調査の結果）
○アンケート調査では、「①渋滞が緩和できること」、「②交通事故が起きにくいこと」、「③自然災害に伴う通行止め発生
時に代替路が確保されること」、「⑦高速ICから主要な観光地へのアクセスを向上させ、広域観光を促進すること」につ
て、重視する声が多く寄せられた。

○懸念される事項に関しては、アンケートの自由記述やヒアリング結果では、「自然環境への影響」についての懸念や
配慮を求める意見が多く寄せられた。

○また、インターチェンジへのアクセスを検討する際に配慮すべき事項つぃて、自由記述やヒアリングで「インターチェン
ジ周辺を含めた渋滞の緩和、円滑な移動の確保」、「主要な拠点へアクセスしやすいこと」な どの意見が寄せられた。

○アクセスすべき拠点には、「主要な観光地」、「高次医療機関」、「空港・港湾」、「物流・生産拠点」に
加え、「中心市街地」、「主要な幹線道路」、「商業施設」が挙げられ、日常生活の利便性向上に係る意見
が寄せられている。

8地域交通の課題・必要性（交通渋滞）
○国道9号や国道29号の南隈・千代水エリア付近や、国道53号等の市内中心部付近の幹線道路で混雑
度が高くなっており、主要渋滞箇所が連続して存在している。
○国道29号や国道53号の交通量は鳥取西道路の開通により交通が分散して減少傾向にあるが、混雑度
は1.25以上と高く、国道9号の交通量は増加傾向で需要が高まっている。

みなみがくま ち よ み

資料／交通量：H11～R3道路交通センサス
混雑度：R3道路交通センサス
主要渋滞箇所：中国地方整備局

※主要渋滞箇所について
エリア︓都市部等、混雑区間・箇所が⾯的に広がっ

ており、複数路線に跨り複数の主要渋滞
箇所を含む区域

区間︓交差点等が連担するなど、速度低下箇所
が連続しており、複数の主要渋滞箇所を
含む区間

湖山池

鳥取大学

鳥取空港

鳥取港

鳥取砂丘

福部IC

鳥取⻄IC

鳥取IC

鳥取市役所

鳥取県庁

鳥取大学前駅

湖山駅

鳥取駅

津ノ井駅

主要渋滞箇所 混雑度（⾊分け） ⾞線数（太さ）
箇所
区間
エリア

1.25 以上
1.00 〜 1.25
0.85 〜 1.00
0.85 未満

4⾞線
2⾞線

こくたい どうろ
国体道路交差点

みなみがくま
南隈交差点

あきさと
秋⾥交差点

鳥取県⽴中央病院

とくのお
徳尾交差点

鳥取IC入口交差点

■国道29号（鳥取市徳尾）
とくのお

■国道29号（鳥取IC付近）

■国道53号（田園町付近）
でんえんちょう

■国道9号（秋⾥付近）
あきさと

H22以降
減少傾向

■ 小型車
■ 大型車
● 混雑度

■ 小型車
■ 大型車
● 混雑度

国道29号国体道路交差点付近の渋滞状況

至姫路

至国道9号

R7.4

■ 小型車
■ 大型車
● 混雑度

■ 小型車
■ 大型車
● 混雑度

百台/日

百台/日

百台/日

百台/日

鳥取西道路（鳥取IC～鳥取西IC）

H25.12.14開通

減少傾向

鳥取西道路（鳥取IC～鳥取西IC）

H25.12.14開通

増加傾向

鳥取西道路（鳥取IC～鳥取西IC）

H25.12.14開通

鳥取西道路（鳥取IC～鳥取西IC）

H25.12.14開通

H22以降
減少傾向

H22以前は増加傾向

H22以前は微増傾向

混雑度は1.0前後を推移

混雑度は1.25を上回る

混雑度は1.0を
下回る

混雑度は1.25を上回る



9地域交通の課題・必要性（交通事故）
○鳥取市街の幹線道路では、死傷事故率が全国平均（43.5件/億台㌔）を越える区間が多数存在する。
○通過交通が多い国道9号・29号では、主要渋滞箇所が連続しているほか、交差点付近での急な速度変
化による追突事故が発生しやすい状況にある。
○国道53号では、出会い頭や右左折時の事故割合が高く、沿道からの出入交通が多いことが要因と考え
られる。

〔死傷事故率 3Dマップ〕
（R1～4平均）

凡例〔死傷事故率〕
100件/億台キロ以上
43.5件/億台キロ（R4全国平均）以上
43.5件/億台キロ（R4全国平均）未満

資料／ITARDA事故データ（R1～R4）

〔事故発生場所割合〕 交差点 単路部

追突 出会い頭 右左折時 他⾞両相互 ⼈対⾞両 ⾞両単独

〔事故類型割合〕

資料／ITARDA事故データ（R1～R4）

資料／ITARDA事故データ（R1～R4）

主要渋滞箇所
※直轄国道上の箇所のみ

鳥取県全体
1,757件/4年

R9（南隈〜福部IC）
R29（鳥取IC入口〜南隈）

61件/4年

R53（吉成〜秋⾥）
63件/4年

交差点での事故が多い

鳥取県全体
1,757件/4年

R9（南隈〜福部IC）
R29（鳥取IC入口〜南隈）

61件/4年

R53（吉成〜秋⾥）
63件/4年

追突事故が多い

出会い頭、右左折時の事故が多い

鳥取⻄IC

鳥取IC

福部IC分析対象区間
国道9号（福部IC〜南隈交差点）
国道29号（南隈交差点〜鳥取IC入口交差点）

分析対象区間
国道53号

（吉成交差点〜
秋⾥交差点）

いままち

今町2丁目交差点

よしなり

吉成交差点

かくじ

覚寺交差点

あきさと

秋里交差点

みなみがくま

南隈交差点

国体道路交差点

鳥取IC入口交差点

鳥取県庁交差点

337.2件/億台キロ

391.2件/億台キロ

1010地域交通の課題・必要性（災害時にも機能する信頼性の⾼いネットワークの確保）

近年各地で水害が頻発し、千代川でも2023
年８月の台風第７号では氾濫危険水位を超過
したところであるが、南北道路が高架区間・
盛土区間として整備された場合、万一千代川
左岸地域が浸水した場合でも山陰道、鳥取自
動車道と県立中央病院の間のアクセスが確保
されることが期待されます。 鳥取県福祉保健部へのヒアリング（R7.4）

令和５年８月１５日の台風第７号
千代川はレベル４（氾濫危険水位超過）

出典／国土数値情報（洪水浸水想定区域データ（河川単位））
千代川水系（想定最大規模）
国土数値情報（緊急輸送道路データ）

凡 例
浸水した場合に想定される水深

（ランク別）
5.0〜10.0m未満の区域
3.0〜5.0m未満の区域
0.5〜3.0m未満の区域
0.5m未満の区域

【凡例】緊急輸送道路

ルート名色区分

第1次ルート

第2次ルート

第3次ルート

湖山池
鳥取大学

鳥取空港

鳥取港
鳥取砂丘

福部IC

鳥取⻄IC

鳥取IC

鳥取市役所

鳥取大学前駅

湖山駅

鳥取駅

津ノ井駅

鳥取県⽴中央病院

鳥取県⺠体育館

千代川市⺠スポーツ広場

赤十字病院

鳥取県庁

県庁災害対策本部

鳥取産業体育館

布勢総合運動場サブグラウンド

市街地の緊急輸送
道路の大半が冠水

緊急輸送道路のうち、
0.5m以上の浸水が想定される区間

資料：記者発表資料（令和５年８月１５日の台風第７号による河川の状況等をとりまとめ）
／国土交通省 中国地方整備局より抜粋

■千代川の浸水想定区域と緊急輸送道路

○1級河川千代川の洪水想定では、第1次緊急輸送道路に指定されている国道29号や国道53号をはじ

め、市街地内の主要道路の冠水が見込まれる。また、幹線道路の寸断により、救命・救助や物資輸送
等の緊急活動に支障が生じる懸念がある。

○鳥取市内を縦断する南北線の整備により、千代川氾濫等による路面冠水時、通行規制を回避可能と
なる。



1111地域交通の課題・必要性（救急医療機関への速達性向上）
○救命救急センターを備える鳥取県立中央病院への、主要搬送経路に国道29号が利用されているが、
渋滞で到着時間が遅れるなど、救急搬送の速達性で課題がある。
○南北線の整備により、青谷から鳥取県立中央病院へ向かうまでにかかる所要時間が約7分短縮し、速
達性が向上することで地域医療体制が強化され、生活の安全・安心が向上する。

9,321 

9,750 

10,191 

10,797 

11,224 
10,906 

9,573 

10,341 

11,469 

12,235 

8,964 
9,288 

9,681 

10,271 
10,631 

10,386 

9,123 

9,888 

10,917 

11,615 

7,000

8,000

9,000

10,000

11,000

12,000

13,000

H26 H27 H28 H29 H30 H31 R2 R3 R4 R5

出動件数
搬送人員

■鳥取東部地域の救急医療活動状況

鳥取県東部広域⾏政管理組合消防局
（鳥取市、岩美町、若桜町、智頭町、⼋頭町の1市4町で構成）

新型コロナウィルス流行

出動件数、搬送人員ともに増加傾向

■鳥取県立中央病院への主な搬送経路と搬送人員

資料：鳥取消防署へのヒアリング（R4.10）鳥取県立中央病院（第三次救急医療施設）

資料：鳥取東部広域行政管理組合 消防年報

■青谷出張所管内から鳥取県立中央病院への搬送ルート

資料/現況：令和3年度 全国道路・街路交通情勢調査混雑時旅行速度
整備後：事業区間は規制速度60㎞/h、L=5.5㎞

【現況】約31分

よしおかおんせん

吉岡温泉IC

とっとりにし

鳥取西IC

とっとり

鳥取IC

みずほ ほうぎ

瑞穂宝木IC
あおや

青谷IC はまむらしかのおんせん

浜村鹿野温泉IC

至 米子市

至 岡山市 至 姫路市

E9

E29
青谷出張所

管内

至 豊岡市

県東部消防局
青谷出張所

※混雑時における平均搬送時間
出典：東部広域行政管理組合消防局 気高消防署データ R5年度（78件）

【現況】鳥取⻄道路開通後
（平均搬送時間 最大30

※
分）

凡 例

今回評価路線
自動車専用道路
直轄国道
主要地方道
一般県道

• 国道29号の渋滞で病院への到着時間が大幅に遅れ
たことがあります。

• 朝夕のピークや休日は、病院までの搬送に時間がか
かると予測されるため、国道29号を利用しないこ
とがあります。

• 山陰近畿自動車道（鳥取～覚寺）が完成すれば、市
内の渋滞緩和に役立ち、時間通りに到着しやすくな
ると思います。

鳥取消防署へのヒアリング（R4.10） ■開通前後の所要時間の変化(混雑時)

青
谷

出
張
所

鳥
取
県
立

中
央
病
院

• 南北線が整備された場合、県東部・中部から三次救
急医療機関である県立中央病院への迅速な搬送、及
びそれによる患者の救命率向上、後遺症の軽減等が
期待されます。

鳥取県福祉保健部へのヒアリング（R7.4）

▼カーラーの救命曲線

50%

30分

25%

24分

＊発症と現場出発が同時と想定。

約30分で多量出⾎による
死亡率が約50%

①心臓停止後
約 3分で50%死亡
②呼吸停止後
約10分で50%死亡
③多量出血後
約30分で50%死亡

死亡率が減少

約7分短縮【整備後】約24分

12地域交通の課題・必要性（水産業）
○水産業が基幹産業の一つである岩美町では、かれい類やずわいがには、全国トップクラスの漁獲量を
誇り、第３期岩美町地域創生総合戦略（R6.１０）では重点戦略として高付加価値化や販路拡大を支援
し、持続可能な産業に発展させていく位置付けとなっている。
○水産物は県外へ出荷されており、輸送時間の短縮による販路拡大支援が重要である。

網代漁港

京阪神・
関東方⾯

道の駅
きなんせ岩美

《地域の声》

・水産物は鮮度が命です。運搬時間が
短縮すれば高価格での取引も期待さ
れます。

・時間短縮により販路拡大が期待され
ます。

資料／網代港近隣の主な水産卸売業者へのヒアリング結果（H28.6）

あ じ ろ

岩美町

鳥取市

田後港
た じ り

資料／網代港近隣の主な水産卸売業者へのヒアリング結果（H28.6）

1,841 

1,498 1,452 

1,695 

1,216 

683 750 756 699 759 

0

500

1,000

1,500

2,000

平成26年平成27年平成28年平成29年平成30年

かれい類 ずわいがに

〔岩美町での魚種別漁獲量の推移〕

資料／漁業・養殖業生産統計

（t）

資料／網代港近隣の主な水産卸売業者へのヒアリング結果（H28.6）

その他
60%

京阪神・
関東
40%

鳥取市内を
通過

〔県外出荷先割合〕
※鳥取県内除く

その他
50%

京阪神・
名古屋
50%

鳥取市内を
通過

▲ 赤がれい

▲ ずわいがに（松葉ガニ）

写真：鳥取県ホームページより

写真：鳥取県ホームページより

⿃取港
と っ と り



1313地域交通の課題・必要性（産業活動の支援）
○鳥取道の全線開通により、千代水地区を発着する物流（鳥取市を除く）の約4割が近畿以東や山陽側

などに流動しており、近畿地方や山陽地方への交通アクセス向上は重要であるが、鳥取市の物流拠点
である千代水地区は、高速ICへのアクセス性が低く、物流活動の支障となっている。
○南北線の整備により、千代水地区から鳥取ICまでの所要時間が約8分短縮し、速達性が向上し、地域

産業の発展に寄与する。また、混雑が緩和することで、燃料消費率が向上するため燃焼消費額の減少
に寄与する。

56

31

0
10
20
30
40
50
60

現道利⽤時
（R7.1月末）

南北線利⽤時

千円/台

千代水
地区

岩美町

北近畿

⼋頭町
若桜町

北陸・
中部以東

近畿
※北近畿除く

岡山・広島
・四国

鳥取県⻄部
・島根県

・山口・九州倉吉市

その他

近畿・山陽など
南側 40％

北近畿・北陸など
東側 17％鳥取中部⻄部など

⻄側 43％

12.6％

湯梨浜町

3.4％

3.6％

15.8％

8.3％

12.1％

12.1％

3.9％

2.5％

24.4％

1.2％

■鳥取市千代水地区を発着する物流状況 ■鳥取市千代水地区発着をする

大型車の経路

■開通前後の所要時間の変化(混雑時)

約8分短縮
IC

鳥
取
Ｉ
Ｃ

【現況】約12分

【整備後】約4分

千
代
水
地
区

資料：令和3年度 全国道路・街路交通情勢調査混
雑時旅行速度／国土交通省、石油製品価格調査/
経済産業省 資源エネルギー庁、国土技術政策総
合研究所資料「自動車排出係数の根拠」/経路：
R29～R9～R178/代表地点：南隈交差点

資料/現況：令和3年度 全国道路・街路交通情勢調査混雑時旅行速度
整備後：事業区間は規制速度60㎞/h、L=2.5㎞

• 出荷先は関東・近畿方面が多く、無料
で利用できる鳥取自動車道や中国自動
車道を利用しています。

• 国道29号では渋滞が発生しており、
納品の遅延が生じた事例があります。

• 名古屋方面に向かう
運送事業者は、山陰
近畿自動車道を利用
している事業者もい
るため、鳥取から覚
寺までが整備されれ
ば、時間短縮につな
がり、物流効率化と
なるため、早期の整
備を期待します。

鳥取県商工労働部へのヒアリング（R7.4） 日の丸西濃運輸株式会社へのヒアリング（R4.11）

■鳥取IC⇔千代水地区

年間燃料消費額

年間1台当たり約25千円
の物流コストの削減

資料：R3全国道路・街路交通情勢調査
／OD集計用マスターデータ(国土交通省)
*千代水地区、鳥取市内々の流動は対象外

集計対象：2091件

南向きの流動
が多い

千代水地区

南隈

資料：ETC2.0プローブ
／様式１－２／2023.9月平日/集計対象3,780件

1414地域交通の課題・必要性（観光振興の促進）
○鳥取砂丘、・いなば温泉郷（岩井・鳥取・吉岡・浜村・鹿野）周辺の観光客数は、コロナ禍以前を上回る
までに回復している。中でも鳥取砂丘・いなば温泉郷周辺が約7割を占め、人気があることが伺える。
○アクセス面では、観光シーズンに鳥取IC~鳥取砂丘間の所要時間は平日の3.6倍に増加し、観光客の
みならず、他の道路利用者にも影響している。

○南北線の整備により、円滑な走行を実現することで鳥取砂丘から浦富海岸などへの周遊拡大が期待さ
れる。鳥取西道路の全線開通に伴い、鳥取砂丘エリア来訪者の滞在時間が約1.5倍増加しており、同
様な効果も期待される。

2,677
3,173 2,938 2,890 3,010 2,877 2,630 2,685 2,949

1,708 1,870
2,433

3,109

209

195
215 152

325 458
449 443

456

314
351

396

449
252

235
222 218

291 360 679 758
779

497
561

678

727

3,138

3,603
3,375 3,260

3,626 3,695 3,758 3,886
4,184

2,519
2,782

3,507

4,285

0

500

1,000

1,500

2,000

2,500

3,000

3,500

4,000

4,500

5,000

H23 H24 H25 H26 H27 H28 H29 H30 R1 R2 R3 R4 R5

鳥取砂丘・いなば温泉郷周辺 浦富海岸・岩井温泉周辺 八頭周辺

（千人）

○鳥取砂丘・いなば温泉郷周辺：鳥取市 （河原町、用瀬町、佐治町、福部町の一部を除く）
○浦富海岸・岩井温泉周辺：岩美町、鳥取市（福部町の一部） ○八頭：鳥取市（河原町、用瀬町、佐治町）、八頭町、若桜町、智頭町

■GW期間中の鳥取IC入口交差点~

鳥取砂丘入口交差点間の所要時間

※鳥取砂丘・いなば
温泉郷周辺の入込客数

⿃取砂丘
とっとり さき ゅ う

※浦富海岸・岩井温泉周辺の
入込客数

浦富海岸
うら ど めかい がん

天橋⽴
あまのはしだて

城崎温泉
きのさきおんせん余部橋りょう

あまるべきょう

山陰近畿⾃動⾞道 L=約120km

鳥取砂丘や天橋立から浦富海岸
などへの周遊が少ない

鳥取砂丘や天橋立から浦富海岸
などへの周遊が少ない

資料：観光客数【鳥取県 令和5年観光入込動態調査結果／兵庫県 令和4年年度兵庫
県観光動態調査報告書／京都府 平成27年観光入込客数及び観光消費額調査結果】
写真：鳥取県撮れたて写真館（鳥取県広報連絡協議会）／豊岡市フォトライブラ
リー（豊岡市大交流課）／海の京都（海の京都観光推進協議会）／香美観光協会・
鳥取県提供

311万人

45万人
72万人

26万人

194万人
資料：ETC2.0プローブ
（通常時）R6年10月平日昼間12時間平均速度で算出
（混雑時）R6年ＧＷ中（5月3日～6日）の所要時間が最も長い12時台の平均速度で算出

■鳥取西道路の開通前後

の砂丘エリアの滞在時間

55

80

0

20

40

60

80

100

全線開通前 全線開通後

（分）

滞在時間が約1.5倍増加

資料：「プロファイルパスポート位置情報データ」
株式会社ブログウォッチャー/【開通前】2019GW 【開通
後】2023GW・2024GW

主な観光の流動
観光交通と
生活交通が混在

■山陰ジオパークエリアと主な観光施設

資料：鳥取県観光客入込動態調査結果（令和5年）

入込客数は回復傾向

■鳥取県東部における地域別観光入込客数の推移

・観光地での滞在時間がさらに増えることとなり、
観光客にとって楽しみの幅が広がります。
・観光地間の移動時間の短縮により周遊エリアが
拡大するとともに、より多くの観光地を訪れる
ことが可能となり、地域全体での観光地の魅力
がアップします。

鳥取県輝く鳥取創造本部観光交流局観光戦略課へのヒアリング（R7.4）

H25.12
鳥取IC－鳥取西IC間開通

R元.5
鳥取西IC－青谷IC間開通

新型ｺﾛﾅｳｲﾙｽ
流行

鳥
取
砂
丘
入
口
交
差
点

鳥
取
Ｉ
Ｃ
入
口
交
差
点

〔通常時と混雑時の所要時間差〕
（鳥取ＩＣ～鳥取砂丘間）

50分

14分

混雑時

通常時

混雑時には

36分増加
（約3.6倍）



1515ルート帯の検討

政策① 政策② 政策③ 政策④ 政策⑤

地域の現状の課題（産業・観光・安全安心）を踏まえ、５つの政策目標を設定

政策目標を達成するルートを選定

道路計画① 道路規格・幅員構成

道 路 構 造 令

16

道路規格及び幅員

第 1 種 第 3 級道 路 規 格

8０ ｋｍ／ｈ設 計 速 度

土工部：Ｗ ＝１９．０ ｍ、橋梁部１８．０ｍ標 準 幅 員

必要な道路機能や自然的・外部的条件に対応して、様々な交通の走行性や
安全性を確保できる道路基本構造の一般的な基準を定めたもの。

● 道 路 規 格

● 幅員構成図（単位：メートル）

土工部 橋梁部

19.00

1.508.75 8.75

3.503.50 3.50 3.50 1.751.75

(

路
肩)

(

路
肩)

(車道) (車道) (車道) (車道)

(

中
央
帯)

●道路構造基準(道路構造令)に則り、道路規格や幅員構成を計画

都市計画道路の区域
標準幅員W=19.0m

都市計画道路の区域
標準幅員W=18.0m

18.00

1.508.25 8.25

3.503.50 3.50 3.501.25

(

路
肩)

(

路
肩)

(車道) (車道) (車道) (車道)

(

中
央
帯)

1.25



全線バイパス案 当⾯現道活⽤区間

IC検討位置②

IC検討位置③

IC検討位置④

IC検討位置⑤

IC検討位置①

1717道路計画② ルート帯とインターチェンジの配置

：ルート帯(案)

：現道活用区間(案)

：IC検討位置

計画ルート案

コントロールポイント

18道路計画③ インターチェンジ配置の検討
◎インターチェンジは、政策目標の達成や地域ニーズを踏まえて配置◎インターチェンジは、政策目標の達成や地域ニーズを踏まえて配置

おくて



道路計画④ 計画全体図とインターチェンジ計画（案）

• バイパス整備により交通量の分散を図り、現道の混雑を緩和することが可能となる。• バイパス整備により交通量の分散を図り、現道の混雑を緩和することが可能となる。

19

凡 例

： 南北線

： 国道29号

： 国道9号

（仮称）
⿃取⻄JCT

覚寺IC

（仮称）
徳尾IC

（仮称）
千代水IC

（仮称）
晩稲IC

県道鳥取鹿野倉吉線
（国体道路）

市道湖山商栄線

米子方面

福部方面

市道晩稲飛行場線

（仮称）
江津IC

県道鳥取砂丘線

20


